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L0 dolo.
Referitor la interpelarea dumneavoastrd, ce vizeazd domeniul de activitate al

ministerului nostru, inregistratd la Departamentul pentru Relatia cu Parlamentul in data de
28.09.2010 cu nr. 8341/DRP, va comunicam urmatoarele:

Propunerea de Directivd a Parlamentului European gsi a Consiliului privind instituirea
spatiului feroviar unic european este elaboratd urmare a demersului de reformare a
primului pachet feroviar.

In anul 2001, Uniunea Europeané a adoptat directivele primului pachet feroviar, prin care
s-a urmarit:

o Separarea institutionald a infrastructurii de transport feroviar de serviciul de
operare (marfd si caldtori), crearea unei concurente intre operatori, pe o
infrastructura administratd separat, care sa permitda accesul acestora
nediscriminatoriu. Tot in cadrul acestor directive este prevazut modul in care se
face operarea pe infrastructura feroviara si masurile de siguranta a traficului;

e obligativitatea licentierii acestora in vederea furnizarii serviciului de transport
sub auspiciile legislatiei europene, oferind astfel posibilitatea actiunii lor pe
teritoriul oricarui stat membru. Aceste masuri au urmarit in primul rand
eficientizarea transportului;

e asigurarii accesului egal si nediscriminatoriu tuturor operatorilor de transport
feroviar prin crearea de sisteme de tarifare si de alocare a capacitatilor intr-o
maniera transparentd care sa satisfacd pe cat posibil nevoile utilizatorilor
infrastructurii feroviare.

Unele prevederi care au fost inserate in primul pachet feroviar adoptat de Uniunea
Europeana in anul 2001 au fost implementate in Roménia incé din 1998 cand s-a realizat
separarea institutionald fintre administratorul infrastructurii feroviare si activitatea
operatorilor de transport feroviar.

Romania a fost prima tara din Centrul si Estul Europei care a realizat aceasta separarea
institutionala.



Tara noastra sustine demersul Comisiei Europene de imbunatatire si reformare a cadrului
Ieglslatlv comunitar instituit prin directivele primului pachet feroviar care va raspunde nevoii
de continuare a procesului de instituire a spatiului feroviar unic european.

Propunerea de directivd a Parlamentului European si a Consiliului privind instituirea
spatiului feroviar unic european, de reformare (recast) a primului pachet feroviar, simplifica
legislatia in vigoare, o codifica, aducand si o serie de modificari.

Principalele obiective specifice ale initiativei legislative sunt :
« Imbunatatirea accesului nediscriminatoriu la infrastructurile de servicii
 Cresterea transparentei cadrului institutional al pietei feroviare

e Intensificarea cooperérii si a coordonarii in vederea stimularii transportului
feroviar international

» Furnizarea de stimulente eficiente pentru o finantare solida si viabila

e Consolidarea independentei si a atributiilor organismelor de reglementare

Pozitia Romaniei in raport cu propunerea de act comunitar

Prin armonizarea pe principii comunitare au fost realizate separarea institutionala dintre
administratorul infrastructurii feroviare si a operatorilor de transport feroviar de calatori gi
marf4, licentierea operatorilor de transport feroviar cu recunoasterea la nivel comunitar a
acestora si asigurarea accesului egal si nediscriminatoriu tuturor operatorilor de transport
feroviar prin crearea de sisteme de tarifare si de alocare a capacitatilor intr-o maniera
transparenta care s& satisfaca pe cat posibil nevoile utilizatorilor infrastructurii feroviare.

Fata de modificarile propuse de Comisia Europeana in proiectul de recast, la o analiza
preliminara, Romania va sustine urmatoarele:

o In ceea ce priveste oferta de servicii conexe transportului feroviar, Romania
sustine propunerea conform careia operatorii infrastructurilor de servicii sa fie
mdependentl din punct de vedere juridic, structural si decizional de societatile sau
entitatile cu o putere semnificativa pe piata transporturilor feroviare.

o In ceea ce priveste disponibilitatea infrastructurilor de servicii conexe, Romania
sustine propunerea conform céreia, in cazul in care o infrastructura de servicii nu
este utilizata, proprietarul acesteia sa fie obligat sa o ofere spre inchiriere (nu insa gi
concesionare).

o In ceea ce priveste separarea contabild, Romania sustine propunerea conform
cireia s3 existe obligatia de a efectua audituri externe periodice si de a prezenta
rezultatele organismelor de reglementare.

e in ceea ce priveste sprijinul pentru operatori in caz de tratament
discriminatoriu, Romania sustine propunerea de extindere a ariei de competenta a
organismelor de reglementare la deciziile legate de anexa !l la Directiva 2001/14
(servicii conexe transportului feroviar).



o Referitor la independenfa organismelor de reglementare, Romania sustine
propunerea de asigurare a independentei a organismelor de reglementare in ceea
ce priveste organizarea, deciziile de finantare (sub rezerva clarificdrii sintagmei
,decizii de finantare”), structura juridica si luarea deciziilor fatd de administratorii de
infrastructuri, organismelor de tarifare, organismelor de alocare sau fatd de
solicitanti, precum si fatd de autoritatea publicd cu drept de proprietate asupra
intreprinderii feroviare consacrate i independenta functionala fatd de autoritétile
competente implicate in atribuirea unui contract de servicii publice.

Cu stima,




	
	
	

